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8. Wahlperiode

Kleine Anfrage 1214

der Abgeordneten Daniel Munschke (AfD-Fraktion) und Norbert Rescher (AfD-Fraktion)
an die Landesregierung

RE9-Haltekonzept in der Uckermark und zusatzliche Direktverbindungen nach
Schwedt/Oder

Das Land Brandenburg ist Aufgabentrager fur den Schienenpersonennahverkehr und be-
auftragt in der Regel die Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH mit der Vergabe der
SPNV-Leistungen und der Abwicklung der Verkehrsvertrage.'

Der Verkehrsvertrag flr das Netz Berlin—Stettin lauft von Dezember 2026 bis Dezember
2038. Nach dem vorgesehenen endgultigen Betriebskonzept soll die Linie RE9 Berlin und
Stettin im Zwei-Stunden-Takt verbinden. Die ebenfalls zweistindlich verkehrende Linie
RB66 soll zwischen Angerminde und Stettin u. a. Casekow und Tantow bedienen. Beide
Linien sollen sich zwischen Angermiinde und Stettin zu einem stlindlichen Angebot ergan-
zen.?

Bis zum Abschluss der Bauarbeiten verkehrt der RE9 ab Dezember 2026 zunachst nur zwi-
schen Berlin und Angerminde und erganzt dort den RE3. In den Hauptverkehrszeiten ist
ein Stundentakt vorgesehen. Der RE9 soll in Berlin mit dem RE20 verknlpft werden,
wodurch eine umsteigefreie Verbindung Uber den Flughafen BER bis nach Cottbus ent-
steht.3

Die Deutsche Bahn plant, den deutschen Abschnitt der Strecke Angerminde—Stettin bis zur
deutsch-polnischen Grenze Ende 2027 in Betrieb zu nehmen. Am Bahnhof Passow entste-
hen ein neuer Mittelbahnsteig und eine barrierefreie FuRgangerbriicke mit Aufzug.# Wann
anschlielRend der durchgehende Zugverkehr bis Stettin aufgenommen werden kann und
welches Betriebskonzept zwischen der Inbetriebnahme des deutschen Abschnittes und der
vollstandigen Inbetriebnahme der Gesamtstrecke gelten soll, ist bislang nicht abschlieend
erkennbar.

"Vgl. § 3 Abs. 1 und § 6 Abs. 1 Gesetz liber den &ffentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg
(OPNV-Gesetz — OPNVG).

2Vgl. VBB, Faktenblatt ,Netz Berlin—Stettin ab Dezember 2026, S. 1-3, https://unternehmen.vbb.de/filead-
min/user_upload/VBB/Dokumente/Bahnverkehr/steckbrief-spnv-berlin-stettin.pdf, abgerufen am 30.07.2026.
3 Vgl. ,Netz Berlin—Stettin“, https://www.dbregio-berlin-brandenburg.de/db-regio-no/inbetriebnahmen/berlin-
stettin, abgerufen am 30.07.2026.

4Vgl. ,Ausbaustrecke Angermiinde—Stettin: Hauptarbeiten im zweiten Bauabschnitt beginnen®,
https://www.deutschebahn.com/de/presse/presse-regional/pr-berlin-de/aktuell/presseinformationen/Ausbau-
strecke-Angermuende-Stettin-Hauptarbeiten-im-zweiten-Bauabschnitt-beginnen-13960148 (02.07.2026), ab-
gerufen am 30.07.2026.
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Gleichzeitig soll mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2026 die bisherige umsteigefreie
RE3-Verbindung zwischen Schwedt/Oder und Berlin entfallen. Vorgesehen ist stattdessen
eine stlindliche RB61 zwischen Schwedt/Oder und Angermiinde mit Umstieg zum RE3.5

Die Neuordnung der Verkehre eroffnet die Moglichkeit, die bisher getrennt betrachteten Pla-
nungen fur den RE9 und die Schienenanbindung von Schwedt/Oder gemeinsam zu unter-
suchen. Dies betrifft sowohl das Haltekonzept auf der Strecke Angermunde—Tantow als
auch die Frage, ob bereits bestellte oder vorgesehene RE9-Leistungen zeitweise oder dau-
erhaft bis Schwedt/Oder verlangert bzw. in Angerminde gefligelt werden kdnnten.

Nach dem VBB-Faktenblatt sind fur die endgultigen RE9-Leistungen Fahrzeuge mit 255
Sitzplatzen und werktags Kapazitaten von bis zu 510 Sitzplatzen vorgesehen. Ob hieraus
betriebliche Mdglichkeiten flr eine Fuhrung gekuppelter Zugteile mit unterschiedlichen Zie-
len entstehen, bedarf einer fachlichen Prifung.

Eine solche Untersuchung wtrde keine bestimmte Lésung vorwegnehmen. Sie kénnte viel-
mehr zeigen, ob die internationale Verbindung Berlin—Stettin, die Erschliellung der Bahn-
hofe Passow und Casekow sowie eine umsteigefreie Anbindung des Regionalen Wachs-
tumskerns Schwedt/Oder durch eine bessere Verknupfung der bereits vorgesehenen Leis-
tungen miteinander verbunden werden konnen.

Vor diesem Hintergrund fragen wir die Landesregierung:

1. Welches konkrete Betriebskonzept ist flr den Zeitraum zwischen der geplanten Inbe-
triebnahme des deutschen Streckenabschnitts Angerminde—deutsch-polnische
Grenze Ende 2027 und der Aufnahme des durchgehenden Zugverkehrs bis Stettin
vorgesehen?

2.  Bis zu welchem Bahnhof sollen die Linien RE9 und RB66 in diesem Ubergangszeit-
raum jeweils verkehren und an welchem Bahnhof sollen die Zuge wenden?

3.  Welche Bedienung ist nach dem gegenwartigen Planungsstand fir die Bahnhofe
a) Passow,
b) Schdénow,
c) Casekow,
d) Petershagen und
e) Tantow

durch RE9 und RB66 vorgesehen, jeweils getrennt nach Ubergangs- und endgtiltigem
Betriebskonzept?

4. Welche dieser Verkehrsleistungen und Halte sind bereits verbindlich bestellt, welche
befinden sich noch in Prafung und bis zu welchem Termin kdnnen Anderungen fur die
Fahrplanjahre 2028 und 2029 vorgenommen werden?

5 Vgl. Antwort der Landesregierung auf die Kleine Anfrage Nr. 1113, Drucksache 8/3014.
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5.

Welche Untersuchungen oder vergleichenden Bewertungen zur Bedienung von
Passow und Casekow durch den RE9 liegen dem Ministerium oder der VBB GmbH
vor?

Welche Kriterien wurden oder werden bei dieser Bewertung berucksichtigt? Bitte ins-
besondere darstellen:

a) bestehende und prognostizierte Fahrgastnachfrage,
b) Einwohner und Arbeitsplatze im jeweiligen Einzugsgebiet,

c) Erreichbarkeit des Regionalen Wachstumskerns Schwedt/Oder und des PCK-
Standortes,

d) VerknUpfung mit anderen Verkehrsangeboten,

e) Fahrzeitwirkungen,

f) Auswirkungen auf Fahrplanstabilitat und Anschlisse sowie
g) zusatzliche Betriebs- und Infrastrukturkosten.

Welche zusatzliche Fahrzeit wiirde entstehen, wenn der RE9 sowohl in Passow als
auch in Casekow hielte, und welche konkreten Auswirkungen hatte dies auf

a) die angestrebte Reisezeit zwischen Berlin und Stettin,
b) die Fahrzeugumlaufe,

c) Zugkreuzungen und Trassenkonflikte,

d) Anschlisse in Angerminde und Stettin sowie

e) die jahrlichen Betriebskosten?

Ware es betrieblich und vertraglich mdglich, den RE9 wahrend des Ubergangszeit-
raums oder fur einen befristeten Zeitraum von mindestens zwei Fahrplanjahren ver-
suchsweise sowohl in Passow als auch in Casekow halten zu lassen?

Falls eine Bedienung beider Bahnhdfe bei allen RE9-Fahrten nicht moglich sein sollte:
Wurden alternativ

a) eine wechselnde Bedienung von Passow und Casekow,

b) eine Bedienung beider Bahnhdfe nur bei bestimmten Fahrten oder Tageszeiten
oder

c) eine unterschiedliche Aufgabenverteilung zwischen RE9 und RB66

untersucht? Falls ja, mit welchem Ergebnis? Falls nein, wird die Landesregierung eine
solche Prifung veranlassen?
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Welche Fahrgast-, Anschluss- und Betriebsdaten kdnnten wahrend eines Versuchsbe-
triebes erhoben werden, um die endgultige Entscheidung Uber das Haltekonzept auf
tatsachliche Nutzungsdaten zu stitzen?

Wurde untersucht, den ab Dezember 2026 zunachst in Angerminde endenden RE9
bis zur Inbetriebnahme der Strecke in Richtung Tantow vollstandig oder mit einzelnen
Fahrten nach Schwedt/Oder zu verlangern?

Falls ja, welche betrieblichen, fahrzeugseitigen, vertraglichen und finanziellen Ergeb-
nisse hatte diese Untersuchung? Falls nein, aus welchen Grinden wurde diese nahe-
liegende Nutzung der in Angerminde endenden Zlge bislang nicht untersucht?

Welche zusatzlichen Zugkilometer, Fahrzeuge, Personale und jahrlichen Kosten wa-
ren jeweils erforderlich, wenn

a) samtliche zweistindlichen RE9-Fahrten,

b) nur die zusatzlichen RE9-Fahrten in den Hauptverkehrszeiten oder

c) einzelne morgendliche und nachmittagliche Zugpaare

zwischen Angermiinde und Schwedt/Oder verlangert wirden?

Welche Fahrzeiten und umsteigefreien Verbindungen zwischen Schwedt/Oder und
a) Berlin-Hauptbahnhof,

b) Berlin-Sudkreuz,

c) dem Flughafen BER sowie

d) Cottbus

konnten bei einer solchen Verlangerung unter Einbeziehung der vorgesehenen Ver-
knupfung von RE9 und RE20 angeboten werden?

Welche Anderungen des bestehenden Verkehrsvertrages waren fiir eine zeitweilige
Verlangerung nach Schwedt/Oder erforderlich und bis zu welchem Zeitpunkt musste
eine entsprechende Entscheidung getroffen werden?

Wurden fur die Zeit nach Aufnahme des RE9-Verkehrs in Richtung Stettin folgende
Betriebskonzepte untersucht:

a) eine dauerhafte Verlangerung ausgewahlter RE9-Fahrten nach Schwedt/Oder,
b) eine abwechselnde Fihrung von RE9-Fahrten nach Stettin und Schwedt/Oder,

c) eine Flugelung des RE9 in Angerminde mit jeweils einem Zugteil nach Stettin und
nach Schwedt/Oder,

d) eine Durchbindung der RB61 Uber Angerminde hinaus unter Nutzung der Fahrpl-
anlage des RE9 oder

-4 -
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

e) eine andere Verknupfung der Linien RE9, RE20 und RB61 zur Herstellung einer
umsteigefreien Verbindung zwischen Schwedt/Oder und Berlin?

Welche technischen und betrieblichen Voraussetzungen mussten fur eine Flligelung
des RE9 in Angermunde erfullt werden? Bitte insbesondere eingehen auf

a) Kuppel- und Trennbarkeit der vorgesehenen Fahrzeuge,
b) Bahnsteig- und Gleislangen,

c) Signal- und Weichenanlagen,

d) erforderliche Aufenthalts- und Kupplungszeiten,

e) Auswirkungen auf die Kapazitat des Zugteils nach Stettin,
f) Auswirkungen auf Fahrplanstabilitat und Anschlisse,

g) zusatzlichen Fahrzeug- und Personalbedarf sowie

h) Investitions- und Betriebskosten.

Ist bei den im endgultigen Betriebskonzept vorgesehenen Kapazitaten von 255 bzw.
bis zu 510 Sitzplatzen ein Einsatz gekuppelter, betrieblich trennbarer Fahrzeuge vor-
gesehen? Falls ja, kdnnten diese Fahrzeuge technisch auch fir eine Fligelung in An-
germunde eingesetzt werden?

Welche Abstimmungen und Zustimmungen waren flr eine Durchbindung oder Fllge-
lung insbesondere mit der VBB GmbH, der DB Regio, der DB InfraGO, dem Land Ber-
lin und den beteiligten polnischen Stellen erforderlich?

Welche jahrlichen Mehrkosten wurden fur die in Frage 16 genannten Varianten jeweils
gegenlber dem gegenwartig bestellten RE9- und RB61-Konzept entstehen?

In welchem Umfang konnten gegenuber einer eigenstandig zwischen Berlin und
Schwedt/Oder verkehrenden zusatzlichen Linie Kosten eingespart werden, wenn der
bereits bestellte RE9 zwischen Berlin und Angermiinde gemeinsam genutzt und erst
in Angermunde in unterschiedliche Zugteile oder Linienaste aufgeteilt wirde?

Wie verhalten sich die voraussichtlichen Kosten dieser Varianten zu den von der Lan-
desregierung genannten Kosten einer Verlangerung des RE20 nach Schwedt/Oder?

Ist die Landesregierung bereit, die VBB GmbH mit einer ergebnisoffenen Untersu-
chung

a) eines zeitweiligen RE9-Verkehrs nach Schwedt/Oder,
b) einer dauerhaften Durchbindung ausgewahlter Fahrten,
c) einer Flugelung in Angermunde und

d) eines Versuchsbetriebes mit RE9-Halten in Passow und Casekow

-5-
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24.

zu beauftragen?

Falls Frage 23 mit Ja beantwortet wird: Bis wann konnen Ergebnisse vorliegen, damit
diese noch bei den Entscheidungen Uber das Haltekonzept und die Fahrplanbestel-
lungen fur die Jahre 2028 und 2029 berucksichtigt werden kdnnen? Falls die Frage 23
mit Nein beantwortet wird, welche konkreten betrieblichen, vertraglichen oder finanzi-
ellen Grunde stehen bereits einer naheren Untersuchung der jeweiligen Variante ent-
gegen?
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